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Abstract: 

GB 2273530 A 

The fuel supply equipment for the supply of an internal combustion engine of a motor vehicle with fuel comprises a fuel 
storage tank, in which is arranged a fuel conveying device (17) which is disposed for supplying fuel to the engine. At 
least one device i.e. a fuel filter (54) located in the annular (mounting) space of the pot (32) is arranged in the fuel- 
conveying path. 



The tank contains a unit (14) which includes the fuel conveying device and which comprises a carrier element (20), in 
which the pot for the further device or devices are arranged. The carrier device comprises plastics material, and has a 
beaker-shaped recess receiving a component or components of the fuel conveying device. 

ADVANTAGE - Unit can be assembled and tested in simple manner before installation in tank. 
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Fuel supply equipment for a vehicle W^supply system, comprising a fuel tank SPa unit which is arranged in the tank 
and comprises a carrier element, a fuel conveying device for conveying fuel out of the tank and an annular fuel filter for 
filtering fuel before or after conveying by the conveying device, the carrier element being provided with a pot-shaped 
recess receiving the filter and within the pot-shaped recess with a beaker-shaped recess which receives the fuel conveying 
device and is bound and separated from the pot-shaped recess by a wall formed integrally with the carrier element, the 
annular filter being arranged and retained between the wall and an outer wall of the element bounding the pot-shaped 
recess/ 

Dwg.l- 

US 5392750 A 

An arrangement for supplying fuel to an IC engine of a motor vehicle includes a supply tank, an aggregate which is 
located in the supply tank and a fuel delivery unit for supplying fuel from the supply tank to the IC engine. 

The aggregate, which has a number of components extending along a delivery path of the fuel, is located in the supply 
tank and is provided with a supporting element which carries a holding member for the components of the aggregate. 

ADVANTAGE - Aggregate which contains a fuel delivery unit is arranged within a supply tank and is provided with a 
support element complete with holding facilities for the aggregate components, thus reducing costs otherwise involved in 
mounting components individually. Moreover, faults are easier to eliminate, since the whole aggregate is mounted in a 
simple manner, before its insertion, and can be tested then. 
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(g) Vorrichtung zum Versorgen der Brennkraftmaschine eines Kraftfahrzeuges mit in einem Vorratstank 
vorhandenem Kraftstoff 

© Vorrichtung zum Versorgen der Brennkraftmaschine 
(12) eines Kraftfahrzeuges mit in einem Vorratstank (10) 
vorhandenem Kraftstoff, der von einer im Vorratstank (10) 
angeordneten Kraftstofffordereinheit (17, 317, 417) uber 
eine Forderleitung (18) der Brennkraftmaschine (12) zuge- 
fuhrt und entlang seiner Forderstrecke von zur Vorrich- 
tung gehorenden Komponenten, wie z. B. Kraftstofffilter 
(54), Forderdruckregler (348), Saugstrahipumpe (460, 462, 
464) behandelt wird, wobei in dem Vorratstank (10) ein 
die Kraftstofffordereinheit (17, 317, 417) enthaltendes Ag- 
gregat (14) angeordnet ist, zu dem ein Tragelement (20, 
120, 220, 320, 420, 520, 720) gehort, wobei das Tragele- 
ment (20, 120, 220, 320, 420, 520, 720) selbst ein Gehause 
ist, das eine Halterung (22, 122, 555, 655, 735) fur die 
Kraftstofffordereinheit (17) und Haiterungen (32, 36, 246, 
329, 346, 434, 534, 540, 555, 634, 640, 655, 721) fur die zur 
Vorrichtung gehorenden Komponenten (54, 254, 354, 454, 
554, 654, 754; 348; 460, 462, 464) aufweist, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Tragelement (20, 120, 220, 320, 
420, 520, 720) dabei aus einem behalterartigen Teil mit 
mindestens einem Deckel besteht. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

[0001] Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung nach 
der Gattung des Hauptanspruchs. Es ist schon eine Vorrich- 
tung bekannt, bei der entlang der Kraftstoffforderstrecke 
den Kraftstoff beeinflussende, bzw. behandelnde Kompo- 
nenten wie z. B. Forderdruckregler, Druckwellendampfer, 
KraftstoffTIlter, Krafts toflfforderaggregat etc. angeordnet 
sind. Jede dieser Komponenten wird einzeln montiert, was 
bei dem im Kraftfahrzeug zur Verfugung stehenden, begren- 
zenden Bauraum aufwendig ist. Stellt sich nach der Endprii- 
fung der Vorrichtung ein Mangel heraus, ist dessen Behe- 
bung relativ schwierig. 

[0002] Aus der DE35 10 890C2 ist eine Vorrichtung 
nach der Gattung des Hauptanspruchs mit einer Halterung 
fur eine KraftstoftTordereinheit und Halterungen fur die 
Komponenten bekannt. Nachteilig ist, dass die Halterung 
fur eine Kraftstofffordereinheit und die Halterungen fur die 
Komponenten mehrteilig ausgefuhrt sind. 
[0003] Eine zweistufige Forderpumpe, deren erste Stufe in 
eine Steigleitung fordert, ist aus der DE87 05 726 Ul be- 
kannt. 

[0004] Die erfindungsgemaBe Versorgungsvorrichtung 
mit den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs 
hat demgegenuber den Vorteil, dass das ganze Aggregat vor 
dem'Einbau auf einfache Weise montiert und gepriift wer- 
den kann. Der Einbau des fertigen Aggregats in den Tank er- 
fordert kaum mehr Aufwand als die Montage der Kraftstoff- 
fordereinheit alleine bei den bekannten Versorgungsvorrich- 
tungen. 

[0005] Durch die in den Unteranspruchen aufgefiihrten 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbes- 
serungen der im Hauptanspruch angegebenen Versorgungs- 
vorrichtung moglich. 

Zeichnung 

[0006] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Beschrei- 
bung naher erlautert. Es zeigen 

[0007] Fig. 1 eine unmaBstabliche Prinzipdarstellung ei- 
ner Vorrichtung zum Versorgen der Brennkraftmaschine ei- 
nes Kraftfahrzeuges mit in einem Vorratstank vorhandenem 
Kraftstoff, 

[0008] Fig. 2 eine erste Ausfiihrung eines zur Versor- 
gungseinrichtung gehorenden Aggregats, vergroBert und im 
Schnitt dargestellt, 

[0009] Fig. 3 eine zweite Ausfuhrungsform des Aggre- 
gats, 

[0010] Fig. 4 eine dritte Ausfuhrungsform des Aggregats, 
[0011] Fig. 5 eine vierte Ausfuhrungsform des Aggregats, 
[0012] Fig. 6 eine Variation des Aggregats gemaB Fig. 5, 
[0013] Fig. 7 eine funfte Ausfuhrungsform des Aggregats, 
[0014] Fig. 8 eine Variation des Aggregats gemaB Fig. 7, 
[0015] Fig. 9 eine sechste Ausfuhrungsform des Aggre- 
gats, 

[0016] Fig. 10 eine siebte Ausfuhrungsform des Aggre- 
gats und 

[0017] Fig. 11 eine achte Ausfuhrungsform des Aggre- 
gats. 

Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele 

[0018] In einem Vorratstank 10 befindet sich Kraftstoff, 
der einer Brennkraftmaschine 12 zugefuhrt werden soli. 
Dazu befindet sich in dem Kraftstofftank 10 ein Aggregat 



14, das eine Kraftstofrordereinheit 17 aufweist, die mit einer 
nicht naher dargestellten Pumpe den Kraftstoff iiber einen 
Saugstutzen 16 ansaugt und dann iiber eine Druckleitung 18 
zur Brennkraftmaschine 12 fordert (Fig. 1 und 2). 

5 [0019] Wie Fig. 2 zeigt, weist das Aggregat 14 ein Kunst- 
stoff-Tragelement 20 auf, an dem Halterungen fur einzeine 
Aggregatkomponenten angeordnet sind. Das Tragelernent 
20 gemaB Fig. 2 hat einen zentralen Rohrabschnitt 22, der 
als Halterung fur die Kraftstoffordereinheit 17 dient. Die 

10 Kraftstoffordereinheit 17 weist einen Pumpenteil 24 und ei- 
nen Motorteil 26 auf. Der nicht naher dargestellte Motor 
dient als Antriebsmotor fur eine ebenfalls nicht naher darge- 
stellte Forderpumpe. Wenn der Motorteil 26 betatigt wird 
und die Pumpe 24 umlauft, saugt diese Kraftstoff in Rich- 

15 tung des Pfeiles 28 an und druckt diesen durch das gemein- 
same Gehause der Kraftstoffordereinheit 17 bis der Kraft- 
stoff aus einem Druckausgang 30 austritt. Der Rohrabschnitt 
22 ist von einem ringformigen Topf 32 umgeben, dessen 
Topfboden 34 mit dem Rohrabschnitt 22 verbunden ist. So- 

20 mit bildet die Wand des Rohrabschnitts 22 gleichzeitig die 
Innenwand des ringformigen Topfes 32. Die ebenfalls mit 
dem Topfboden 34 einstuckig verbundenen AuBenwand 36 
des ringformigen Topfes 32 uberragt den Rohrabschnitt 22, 
so daB deren vom Topfboden 34 abgewandte Endflache 38 

25 eine Auflage fur einen Aggregatdeckel 40 bildet. Der Ag- 
gregatdeckel 40 verschlieBt den ringformigen Topf 32. Da 
die im Rohrabschnitt 22 sitzende Kraftstoffordereinheit 17 
den Rohrabschnitt 22 dicht verschlieBt, weist der ringfor- 
mige Topf 32 eine Steigleitung 42 auf, die nahe dem Topf- 

30 boden 34 mit dem ringformigen Topf 32 leitend verbunden 
ist. Die Steigleitung 42 ist an ihrem freien Ende mit einem 
Druckstutzen 44 versehen, in dem ein Ruckschlagventil 46 
untergebracht ist. An dem Druckstutzen 44 ist die in Fig. 1 
dargestellte Druckleitung 18 angeschlossen. In dem Aggre- 

35 gatdeckel 40 sind femer ein Durchgang 48 fur die elektri- 
schen Versorgungskabel 50 des Motorteils 26 und ein Uber- 
druckventil 52 untergebracht. Im Ringraum des ringformi- 
gen Topfes 32 ist ein ringformiges Filter 54 plaziert. Wenn 
der zu fordernde Kraftstoff den Druckausgang 30 der Kraft- 

40 stoffordereinheit 17 verlaBt, befindet er sich zunachst im Be- 
reich des Aggregatdeckels 40 und durchstromt dann das Fil- 
ter 54 in Richtung der Pfeile 56, bis er sich im Bereich des 
Topfbodens 34 sammelt und von dort aus in die Steigleitung 
42 und danach in die Druckleitung 18 gelangt. Das Aggregat 

45 14 ist iiber entsprechende Halterungen 58 und daran befe- 
stigte Schwingungsdampfer 60 mit einer Wandung des Vor- 
ratstanks 10 verbunden. Das Uberdruckventil 52 schutzt das 
topfformige Tragelernent vor Schaden, die durch uner- 
wunscht hohen Druckaufbau innerhalb des topfartigen 

50 Kunststoff-Tragelements 20 entstehen konnten. 

[0020] Bei den folgenden Ausfuhrungsbeispielen werden 
diejenigen Elemente des Aggregats 14, welche Elementen 
wie anhand von Fig. 2 beschrieben entsprechen, mit den 
dort verwendeten Bezugszahlen versehen. 

55 [0021] Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 3 weist das 
Aggregat 114 ebenfalls ein Kunststoff- Tragelernent 120 auf. 
Bei dem Tragelernent 120 verschlieBt allerdings der Topfbo- 
den 134 auch die eine Seite des Rohrabschnitts 122. Im Be- 
reich des Rohrabschnitts 122 ist der Topfboden 134 ver- 

60 starkt ausgebildet, so daB in diesem eine Kammer 136 fur 
ein Flugelrad 138 der Forderpumpe 124 angeordnet werden 
kann. Ein Kammerdeckel 140 mit dem Saugstutzen 16 ver- 
schlieBt die Karnmer 136 saugseitig. Innerhalb des nun so 
gebildeten nischenartigen Rohrabschnitts 122 ist ein vor- 

65 montierter, elektrischer Antriebsmotor 142 untergebracht, 
dessen Ankerwelle 144 mit dem Flugelrad 138 der Forder- 
pumpe 124 drehfest verbunden ist. Auch bei dieser Ausfuh- 
rungsform ist ein Aggregatdeckel 40 vorgesehen, welcher 
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den ringformigen Topf 32 und Rohrabschnitt 122 ver- 
schlieBt. Der Deckel 40 ist ebenfalls von Versorgungskabeln 
50 fur den elektrischen Antriebsmotor 142 durchdrungen. 
Ebenso weist er ein Ubcrdruckventil 52 auf. SchlieBlich ist 
auch bei dieser Ausfiihrungsform im ringfbrmigen Innen- 
raum des Topfes 32 ein Kraftstoffilter 54 untergebracht, und 
eine Steigleitung 42 mit einem Ruckschlagventil 46 ist nahe 
des Topfbodens 134 mit dem Ringraum des ringformigen 
Topfes 32 verbunden. Ebenso ist das Kunststoff-Tragele- 
ment 120 mit Halterungen 58 und Schwingungsdampfern 60 
versehen, iiber welche es im Tank 10 befestigt werden kann. 
Wahrend des Betriebs des Aggregats 114 saugt die Forder- 
pumpe 124 Kraftstoff uber den Saugstutzen 16 an und 
driickt diesen uber einen Druckausgang 130 im Topfboden 
134 in den nischenartigen Raum 146 innerhalb der Wand 
des Rohrabschnitts 122, wo der Motor 142 entweder durch- 
oder umspiilt, von dem Kraftstoff gekiihlt wird, und der 
Kraftstoff danach in Richtung der Pfeile 156 das Filter 54 
durchstromt und danach iiber die Steigleitung 42 und das 
Ruckschlagventil 46 in die Druckleitung 18 der Versor- 
gungsvorrichtung gelangt. 

[0022] Beim Aggregat 214 gemaB Fig. 4 ist eine Kraft- 
stoffordereinheit 17, wie in Fig. 2 beschrieben, innerhalb 
des Kunststoff-Tragelements 220 untergebracht. Allerdings 
ist bei dieser Ausfiihrungsform zur Halterung der Kraftstof- 
fordereinheit 16 kein Rohrabschnitt vorgesehen. Statt des- 
sen weist der Topfboden 234 einen zentralen Durchbruch 
236 auf, aus welchem der Saugstutzen 16 in den Tank ragt. 
Im Randbereich zum Durchbruch 236 weist der Topfboden 
234 einen Ringkragen 240 auf, der nach innen in das topf- 
formige Kunststoff-Tragelement 20 ragt und zur Zentrie- 
rung eines ersten eiastischen Dampfrings 242 dient. Der 
Dampfring 242 hat eine Ringaussparung 244, in welcher der 
Pumpenteil 24 der Krafts toffordereinheit 17 sitzt und damit 
die Krafts toffordereinheit 17 zentriert. Weiter ist mit dem 
Dampfring 242 ein Tragring 246 fest verbunden, an dem ein 
Filter 254 sitzt, welches die Kraftstoffordereinheit 17 um- 
gibt. An der vom Dampfring 242 abgewandten Ende des Fil- 
ters 254 ist ein zweiter, starrer Tragring 248 mit dem Filter 
verbunden, an dem seinerseits ein zweiter Dampfring 250 
befestigt ist. Auch dieser zweite Dampfring 250 weist eine 
Zentrierpassung 252 fur die Kraftstoffordereinheit 17 auf. 
Durch diese beschriebene Ausbildung ist einmal die Kraft- 
stoffordereinheit 17 gegeniiber dem Tragelement 214 zen- 
triert, und weiter auch das Filter 254 in bezug auf die Kraft- 
stoffordereinheit 17 ordnungsgemaB gehalten. Die Dampf- 
elemente 242 und 250 sorgen fur einen gerauscharmen Lauf 
der Kraftstoffordereinheit 17. Auch in diesem Fall ist das im 
wesentlichen topfformige Tragelement 220 mit einem Dek- 
kel 240 versehen, der einen Durchgang fur die elektrischen 
Anschlusse 50 des zur Kraftstoffordereinheit 17 gehorenden 
Elektromotors hat. Ebenso ist dort ein Uberdruckventil 52 
vorhanden. Wie bei den schon beschriebenen Ausfuhrungs- 
beispielen weist das Tragelement 220 auch eine Steigleitung 
42 mit einem Ruckschlagventil 46 auf. Die Steigleitung 42 
ist nahe dem Topfboden 234 mit dem Innenraum des topf- 
formigen Tragelements 220 verbunden. Wenn die Kraftstof- 
fordereinheit 17 arbeitet und Kraftstoff durch den Saugstut- 
zen 16 ansaugt, durchstromt diese die Fordereinheit 17 und 
tritt oberhalb des Filters 254 aus dieser aus. Der Kraftstoff 
folgt dann den Pfeilen 256, durchstromt das Filter 254 und 
verlaBt das Aggregat 214 iiber die Steigleitung 42 und das 
Ruckschlagventil 46, von wo aus der Kraftstoff in die 
Druckleitung 18 gelangt. 

[0023] Bei der Ausfiihrung gemaB Fig. 5 ist die Kraftstof- 
fordereinheit 17 mit einer Zweistufenpumpe versehen. So 
ist an dem freien Ende 328 der zum elektrischen Antriebs- 
motor gehorenden Ankerwelle 322 ein erstes Forderglied 



324 drehfest befestigt. Das Forderglied lauft in einer Pump- 
kammer 326 um, die durch eine Aussparung im Topfboden 
334 des topfformigen Kunststoff-Tragelements 320 ausge- 
bildet ist. Auch diese Kammer ist durch einen Saugdeckel 

5 336 verschlossen. Eine zweite Pumpstufe 340 ist in das Ge- 
hause der Kraftstoffordereinheit 317 integriert, ahnlich wie 
dies bei den Ausfuhrungsformen gemaB den Fig. 2 und 4 be- 
schrieben ist. Die erste Pumpstufe 318 mit dem Forderghed 
324 saugt iiber eine Saugoffnung 319 im Saugdeckel 336 

to Kraftstoff an und driickt diesen uber einen Druckausgang 
321 in Richtung des Pfeiles 323 in eine Steigleitung 325, 
von wo aus dieser iiber einen Durchgang 327 in der Wand 
329 des topfformigen Kunststoff-Tragelements 320 in den 
Innenraum des Tragelements 320 gelangt. Dort ist, wie bei 

15 den anderen Ausfuhrungsformen ein ring- oder rohrformi- 
ges Filter 354 angeordnet, das die Kraftstoffordereinheit 317 
vollstandig umgibt. Der aus Steigleitung 325 kommender 
Kraftstoff folgt dem Pfeil 323 weiter durchstromt das Filter 
354 und gelangt dann, dem Pfeil 341 folgend, in die zweite 

20 Pumpstufe 340, wo er die Fordereinheit 317 durchstromt 
und iiber einen Druckstutzen 344 in die Druckleitung 18 ge- 
langt. Der Aggregatdeckel 340 ist in diesem Falle mit einer 
Zentralausnehmung 342 versehen und so ausgebildet, daB er 
eine saubere Zentrierung der Fordereinheit 317 gewahrlei- 

25 stet. Am Deckel 340 ist weiter ein Rohrabschnitt 346 vorge- 
sehen, der zur Halterung eines Druckreglers 348 dient. Der 
Druckraum 350 des Druckreglers 348 ist iiber entspre- 
chende Rohranschlusse 352 und 353 mit der Druckleitung 
18 bzw. mit dem Innenraum des topfformigen Kunststoff- 

30 Tragelements 320 verbunden. 

[0024] Bei dieser Ausfiihrungsform der Erfindung steht 
der zweiten Pump- oder Druckstufe 340 stets eine ausrei- 
chende Kraftstoffmenge zur Verfugung, die von der ersten 
Pump- oder Vorstufe 318 geliefert wird und im topfformigen 

35 Tragelement 320 gespeichert ausgast. 

[0025] Die Ausfiihrungsform gemaB Fig. 6 entspricht im 
wesentlichen der Ausfiihrungsform gemaB Fig. 5, doch ist 
bei der Ausfiihrungsform gemaB Fig. 6 an den Rohrab- 
schnitt 346 statt des Druckreglers 348 eine nicht dargestellte 

40 Rucklaufleitung angeschlossen, iiber welche der von der 
Brennkraftmaschine 12 nicht benotigte Kraftstoff zuriick 
zum Aggregat 314 geleitet wird. 

[0026] Bei der Ausfiihrungsform gemaB Fig. 7 ist das 
Kunststoff-Tragelement 420 des Aggregats 414 topfformig 

45 ausgebildet. Der Aggregatdeckel 440 hat eine zentrale Aus- 
nehmung, durch welche die Fordereinheit 417 hindurchgrei- 
fend zentriert ist. Auch in diesem Fall ist die Fordereinheit 
417 von einem ring- oder rohrformigen Filter 454 umgeben. 
Das Filter sitzt auf einem plattenformigen Trager 455, der 

50 rnit einer Ausbauchung 456 in eine Einsenkung 457 des 
Topfbodens 434 greift und in dieser zentriert ist. Nahe dem 
Topfboden 434 ist die Topfwand des topfformigen Tragele- 
ments 420 von einer Einstromoffnung 460 durchsetzt, die zu 
einer Duse 462 gehort, welche mit einer Speiseleitung 464 

55 im Sinne einer Strahlpumpe zusammenarbeitet. Die Strahl- 
pumpe 460, 462, 464 dient zur Befullung des topfformigen 
Tragelements 420, da der Saugstutzen 416 der Fordereinheit 
417 innerhalb des im wesentlichen geschlossenen Tragele- 
ments 420 miindet. Die Fordereinheit 417 vermag also le- 

60 diglich Kraftstoff anzusaugen, der sich schon in der topffor- 
migen Fordereinheit 417 befindet. Um eine Erstbefiillung 
des Tragelementtopfes 420 sicherzustellen, ist im Topfbo- 
den 434 ein als Ruckschlagventil ausgebildetes Erstbefiil- 
lungsventil 466 angeordnet. Dieses Ventil 466 offnet, wenn 

65 in den Vorratstank 10 Kraftstoff eingefiillt wird, das Trag- 
element 420 aber noch mit Luft gefiillt ist. Dann steht nam- 
lich an dem plattenformigen VerschluBglied 468 des Ventils 
466 iiber Einstromoffnungen 470 im Topfboden 434 ein 
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Druck an, der das Erstbefullungsventil in seine in Fig. 7 dar- 
gestellte Offnungsstellung bringt. Uber die Zustromoffnun- 
gen 470 fullt sich nun das Tragelement 420 entsprechend 
der Fiillung im Tank 10. Die Fordereinheit 417 kann dann 
also Krafts toff ansaugen und uber den Druckstulzen 444 die 
Brennkraftmaschine 12 belief ern. Zur weiteren Befullung 
des topfformigen Tragelements 20 dient die SLrahlpumpe 
460, 462, 464. Diese Strahlpumpe wird betrieben entweder 
durch den von der Brennkraftmaschine in einer Leitung 473 
zurtickstromenden, uberschiissigen Kraftstoff (Pfeil 472) 
oder durch einen Zweigstrom (Pfeil 474), der von der 
Druckseite der Kraftstoffordereinheit 417 bzw. von der 
Druckleitung 18 abgezweigt wird. Wesentlich dabei ist, daB 
sich die Strahlpumpe 460, 462, 464 unterhalb des Kraftstoff- 
spiegels im Vorratstank 10 befindet, so daB der der Diise 462 
zugefuhrte KraftstofFstrom (Pfeil 477) weiteren Kraftstoff 
aus dem Vorratstank 10 mitreiBt und fur eine ordnungsge- 
maBe Fullung des topfformigen Tragelements 420 sorgt. 
[0027] Die Ausfuhrungsform gemaB Fig. 8 entspricht im 
wesentlichen der eben beschriebenen Ausfuhrung. Dariiber 
hinaus ist bei dieser Ausfuhrung ein Druckregler 448 vorge- 
sehen, dessen Anordnung der des Druckreglers 348 in Fig. 5 
entspricht. Allerdings wird der bei der Ausfuhrung gemaB 
Fig. 8 der aus dem Druckraum 450 des Druckreglers 448 
ausstromende Kraftstoff (Pfeil 451) uber eine Zweigleitung 
480 der Strahlpumpe 460, 462, 464 zugefuhrt, von wo er aus 
uber eine Steigleitung 482 in den Raum des topfformigen 
Tragelements 420 gelangt (siehe auch die Pfeile 484 in den 
Fig. 7 und 8). Von dort aus saugt die Kraftstoffordereinheit 
417 den Kraftstoff an (Pfeile 485) und fuhrt dieser der 
Brennkraftmaschine 12 zu. 

[0028] Im Gegensatz zu den seither beschriebenen Aus- 
fuhrungsformen, bei denen die Kraftstoffordereinheit stets 
innerhalb des topfformigen Kunststoff-Tragelements ange- 
ordnet ist, befindet sich die Kraftstoffordereinheit bei den 
Aggregaten gemaB den Fig. 9, 10 und 11 jeweils in Halte- 
rungen, welche auBerhalb des Tragelement-Topfes angeord- 
net, jedoch fest mit diesem verbunden sind. 
[0029] So weist die Anordnung gemaB Fig. 9 ein Tragele- 
ment 520 mit einer topfformigen Aufnahme 521 auf, in der 
ein Filter 554 angeordnet ist. An der Topfwand des Tragele- 
ments 520 ist eine Halterung 555 fur einen elektrischen An- 
triebsmotor 526 angeordnet, die nischen- oder napfformig 
ausgebildet ist. Sowohl der Topfinnenraum als auch der Ni- 
scheninnenraum werden durch einen gemeinsamen Aggre- 
gatdeckel 540 verschlossen. Im Aggregatdeckel 540 sind 
sowohl die elektrischen Anschltisse 550 fur den Elektromo- 
tor 526 als auch ein Riickschlagventil 546 und ein Uber- 
druckventil 552 vorgesehen. Das Uberdruckventil ist uber 
eine AnschluBleitung 553, mit der nischenartigen Halterung 
fur den Elektromotor verbunden. Das Riickschlagventil 546 
ist im Druckstutzen 544 untergebracht, an dem die Drucklei- 
tung 18 angeschlossen ist. Im Topfboden 534, der im Be- 
reich der nischenformigen Halterung 555 ftir den Elektro- 
motor 526 verdickt ausgebildet ist, ist entsprechend der 
Ausfuhrungsform gemaB Fig. 3 die Forderpumpe 524 unter- 
gebracht. Auch hier ist ein Fliigelrad 538 der Forderpumpe 
524 in einer kammerformigen Aussparung 536 angeordnet, 
die durch einen Saugdeckel 540 verschlossen ist. Wahrend 
des Betriebs des Aggregats 514 saugt die Pumpe 524 Kraft- 
stoff uber den Saugstutzen 16 an und driickt diesen durch die 
nischenformige Halterung 555, von wo aus der Kraftstoff 
gemaB dem Pfeil 525 iiber einen Durchgang 530 an die topf- 
formige Aufnahme fur den Filter 554 gelangt, von wo aus 
der Kraftstoff nach Durchstromen des Filters aus dessen 
Zentralbereich entsprechenden Pfeilen 535 uber den Druck- 
stutzen in die Druckleitung 18 gelangt. 
[0030] Bei der Ausfuhrung gemaB Fig. 10 trifft das eben 



Gesagte hinsichtlich der nischenformigen Aussparung fur 
den Elektromotor 626 genauso zu. Abweichend von der be- 
schriebenen Ausfuhrungsform ist jedoch der Aufnahmetopf 
655 fur das Filter 654 so angeordnet, daB sich die nischen- 

5 formige Halterung fur den Elektromotor 626 an dem Topf- 
boden 634 des Filteraufnahmetopfes 655 befindet. Der Dek- 
kel 640 des Filteraufnahmetopfes befindet sich also auf der 
vom Elektromotor 626 abgewandten Seite des Filteraufnah- 
metopfes. Auch dieser weist einen Druckstutzen 644 mit ei- 

10 nem Riickschlagventil 646 auf. Die nischenformige Auf- 
nahme 655 fur den Elektromotor 626 hat einen separaten Ni- 
schendeckel 660, der von den elektrischen Anschlussen 650 
des Elektromotors 626 durchdrungen ist. Weiter ist im Ni- 
schendeckel 660 auch das Uberdruckventil 652 angeordnet. 

15 Wahrend des Betriebs des Aggregats 614 saugt die vom 
Elektromotor 626 angetriebene Pumpe 624 Kraftstoff durch 
den Saugstutzen 16 an und driickt diesen dann uber den 
Durchgang 630 entsprechend den Pfeilen 625 in den Rand- 
bereich des Filter-Aufnahmetopfes 655. Nach Durchstro- 

20 men des Filters 654 tritt der Kraftstoff uber den zentral im 
Deckel 640 angeordneten Druckstutzen 644 aus und gelangt 
danach in die Druckleitung 18. 

[0031] Die Ausfuhrungsform gemaB Fig. 11 unterscheidet 
sich von den eben beschriebenen Ausfuhrungen dadurch, 

25 daB das Kunststoff-Tragelement 720 des Aggregats 714 ei- 
nen Aufnahmetopf 721 fiir das Filter 754 hat, an dessen 
Topfboden 734 eine becherformige Aufnahme 735 so ange- 
ordnet ist, daB Becherboden und Topfboden 734 durch eine 
gemeinsame Wand 734 gebiidet werden. Der Aufnahmebe- 

30 cher 735 ist mit dem Aufnahmetopf 721 einstuckig verbun- 
den. In dem gemeinsamen Becher- bzw. Topfboden 734 ist 
eine Kraftstoff-Durchtrittsoffhung 736 angeordnet. Der 
Aufnahmebecher 735 enthalt sowohl den kompletten Elek- 
tromotor 740, als auch die Forderpumpe 724. Der von der 

35 Forderpumpe angesaugte Kraftstoff tritt uber den Saugstut- 
zen 16 in die Forderpumpe 724 ein und gelangt von dieser 
aus in den Innenraum des Bechers 735 und durchstromt den 
Elektromotor 724. Von dort aus gelangt der Kraftstoff ent- 
sprechend den Pfeilen 745 in den Filter- A uBenaufnahme- 

40 topf 721, durchstromt den Filter 754 und tritt dann entspre- 
chend den Pfeilen 750 durch einen Druckstutzen 744 aus 
diesem aus, in dem ein Riickschlagventil 746 angeordnet 
und die Druckleitung 18 angeschlossen ist. Der Druckstut- 
zen 744 ist an einen Deckel 760 angeformt, der auch ein 

45 Uberdruckventil 752 aufweist und den Aufnahmetopf 721 
fur den Filter 754 verschlieBt. Bei dieser Ausfuhrungsform 
ist das Filter 754 auf einem durchbrochenen Trager 765 an- 
geordnet, der sich innerhalb des Topfes 721 zentriert. Bei 
dieser Ausfuhrungsform sind die Halterungen 758 und die 

50 Schwingungsdampfer 761 am Aufnahmebecher 735 fur den 
Elektromotor 740 vorgesehen. 

[0032] Allen Ausfuhrungsbeispielen ist gemeinsam, daB 
die Vorrichtung zum Versorgen der Brennkraftmaschine ei- 
nes Kraftfahrzeuges mit in einem Vorratstank vorhandenen 

55 Kraftstoff ein Aggregat aufweist, zu dem ein Tragelement 
gehort, an dem Halterungen fur die Aggregatkomponenten 
angeordnet sind. Diese Aggregatkomponenten konnen 
durch ein Filter einen elektrischen Antriebsmotor und/oder 
eine Forderpumpe durch einen Druckregler usw. gebiidet 

60 sein. 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Versorgen der Brennkraftrna- 
65 schine (12) eines Kraftfahrzeuges mit in einem Vorrats- 

tank (10) vorhandenem Kraftstoff, der von einer im 
Vorratstank (10) angeordneten Kraftstofffordereinheit 
(17, 317, 417) uber eine Forderleitung (18) der Brenn- 
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kraftmaschine (12) zugefuhrt und entlang seiner For- 
derstrecke von zur Vorrichtung gehorenden Kompo- 
nenten, wie z. B. Krafts tofffi iter (54), Forderdruckreg- 
ler (348), Saugstrahlpumpc (460, 462, 464) behandelt 
wird, wobei in dem Vorratstank (10) ein die Kraftstoff- 5 
fordereinheit (17, 317, 417) enthaltendes Aggregat (14) 
angeordnet ist, zu dem ein Tragelement (20, 120, 220, 
320, 420, 520, 720) gehort, wobei das Tragelement (20, 
120, 220, 320, 420, 520, 720) selbst ein Gehause ist, 
das eine Halterung (22, 122, 555, 655, 735) fur die 10 
Kraftstofffordereinheit (17) und Halterungen (32, 36, 
246, 329, 346, 434, 534, 540, 555, 634, 640, 655, 721) 
fur die zur Vorrichtung gehorenden Komponenten (54, 
254, 354, 454, 554, 654, 754; 348; 460, 462, 464) auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, dass das Tragelement 15 
(20, 120, 220, 320, 420, 520, 720) dabei aus einem be- 
halterartigen Teil mit mindestens einem Deckel be- 
steht. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Tragelement (20, 120, 220, 320, 420, 20 
520, 720) ein aus Kunststoff gefertigtes Gehause ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Halterung (22, 122, 555, 655, 735) fur 
die Kraftstofffordereinheit (17) und die Halterungen 
(32, 36, 246, 329, 346, 434, 534, 540, 555, 634, 640, 25 
655, 721) fiir die zur Vorrichtung gehorenden Kompo- 
nenten als Ausnehmungen im Tragelement (20, 120, 
220, 320, 420, 520, 720) ausgebildet sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Halterung (22, 122, 555, 655, 735) fur 30 
die Kraftstofffordereinheit (17) als Rohrabschnitt oder 
becherfbrmig ausgebildet ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Halterung (32) fiir den Kraftstofffilter 
(54) als ringformige oder topfformige Ausnehmung 35 
ausgebildet ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausnehmung fiir die Kraftstoffforder- 
einheit und die Ausnehmung fur den Kraftstofffilter 
durch einen Durchgang (530, 630) im Tragelement 40 
(520) miteinander in Verbindung stehen. (Fig. 9, 10) 

7. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausnehmung fur die Kraftstoffforder- 
einheit und die Ausnehmung fur den Kraftstofffilter ei- 
nen separaten Deckel (660, 640) aufweisen. (Fig. 10) 45 

8. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Ausnehmung zur Aufnahme eines 
zur Kraftstofffordereinheit gehorenden elektrischen 
Antriebsmotors (142) dient und daB in dem Tragele- 
ment (120) eine mittels eines Deckels (140) verschlieB- 50 
bare Aussparung (136) vorhanden ist, die eine Pump- 
kammer bildet, in welcher ein mit dem Antriebsrriotor 
(142) wirkverbundcnes Forderglied (138) einer zur 
Kraftstofffordereinheit gehorenden Forderpumpe (124) 
drehbar angeordnet ist. (Fig. 3) 55 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Deckel (140) eine in die Pumpkam- 
mer (136) der Forderpumpe (124) mundende Einstrom- 
offnung (16) hat. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, daB der Deckel fur den Kraftstofffilter (640) 
einen AnschluB fur die Forderieitung (18) aufweist. 
(Fig. 1, 10) 

11. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Tragelement (20, 120, 220) einen An- 65 
schluB (42, 44) fiir die Forderieitung (18) aufweist. 
(Fig. 2, 3,4) 

12. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB der Deckel (340) des Tragelements (320) 
einen Rohrabschnitt (346) zum AnschluB eines Druck- 
reglers (348) aufweist. (Fig. 5) 

13. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kraftstofffordereinheit (317) eine er- 
ste Pumpstufe (318) aufweist, deren Einstromoffnung 
(319) in den Vorratstank (10) mtindet, aus der eine 
zweite Pumpstufe (340) der Kraftstofffordereinheit 

(17) den Kraftstoff ansaugt und uber die Forderieitung 

(18) der Brennkraftmaschine (12) zufiihrt. (Fig. 1, 5) 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen einem Druckausgang (321) der 
ersten Pumpstufe (318) und einem Durchgang (327) zu 
der den Kraftstofffilter (354) aufnehmenden Ausneh- 
mung eine Steigleitung (325) angeordnet ist, die in Ein- 
baulage des Aggregats im oberen Bereich des Filters 
(354) durch den Durchgang (327) in die den Kraftstoff- 
filter (54) aufnehmenden Ausnehmung mtindet. (Fig. 
5)_ 

15. ' Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kraftstofffilter (254) surnseitig je- 
weils mit einem steifen Tragring (246, 248) versehen 
ist, wobei die Tragringe (246, 248) an ihren Innen- 
durchmessern mit elastischen Dampfringen (242, 250) 
versehen sind, in welchen die Kraftstofffordereinheit 
(17) sitzt und daB wenigstens einer der Dampfringe 
(242, 250) an einen Ringkragen (240) des Tragele- 
ments (220) festgelegt ist. (Fig. 4) 

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dampfringe (242, 250) fest mit dem 
ihnen jeweils zugeordneten Abstutzring (246, 248) ver- 
bunden sind. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine an eine Rucklaufleitung (473) der 
Brennkraftmaschine angeschlossene Strahlpumpe 
(460, 462, 464) nahe dem Topfboden (434) des Trag- 
elements (420) angeordnet ist. (Fig. 7) 

18. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an die Strahlpumpe (460, 462, 464) eine 
Steigleitung (482) angeschlossen ist, die in die den 
Kraftstofffilter (454) aufnehmende Ausnehmung miin- 
det. 

19. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 7 oder 1 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB in dem Topfboden (434) 
ein Ruckschlagventil (466) angeordnet ist, das offnet, 
wenn der Kraftstoffspiegel im Vorratstank (10) hoher 
ist als in der den Kraftstofffilter (454) aufnehmenden 
Ausnehmung, und das schlieBt, wenn der Kraftstoff- 
spiegel in der den Kraftstofffilter (454) aufnehmenden 
Ausnehmung hoher ist als im Vorratstank (10). 

20. Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Topfboden (434) eine zentrale Vertie- 
fung (457) hat und daB das Kraftstofffilter (454) eine 
dem Querschnitt des Topfbodens (434) angepaBte 
Grundplatte (455) aufweist, welche das Kraftstofffilter 
(454) im Tragelement (420) zentriert. 

21. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen dem Tragelement (20, 120, 
220, 320, 420, 520, 720) und einer das Tragelement 
(20, 120, 220, 320, 420, 520, 720) haltenden Tankwand 
vorzugsweise mit dem Tragelement (20, 120, 220, 320, 
420, 520, 720) verbundene Schwingungsdampfer (60) 
angeordnet sind. 
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